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QUESTOES DE LINGUA PORTUGUESA E PROVA DE REDACAO
Texto 1
O que ¢ a mobilidade urbana?

A mobilidade urbana ¢ basicamente a condi¢ao que nos permite se deslocar dentro de uma
cidade.

Literalmente, se vocé€ procurar no dicionario, verd que mobilidade significa “facilidade para
se locomover”, logo, o conceito principal de mobilidade urbana ¢ ter facilidade para se locomover
na cidade, de maneira simples e pratica.

Dentro desse conceito entdo podemos adequar todos os meios de transporte utilizados nos
centros urbanos, 6nibus e outros transportes coletivos, metrd e trem, carros particulares, bicicletas e
muito mais.

Mas, os meios de transporte ndo sdo 0s Unicos responsaveis por permitir que nos
locomovemos.

Sendo assim, as vias publicas, no que diz respeito ao asfaltamento, sinaliza¢do e iluminagao,
assim como também as condi¢des de terminais de Onibus, ¢ estacoes de metrd e trem, ciclovias e
tudo o mais, devem ser incluidas nesse conceito.

Nao hé como abordar apenas os meios de transporte, sem mencionar os espacos disponiveis
€ 0s acessos existentes para eles.

O que ¢ o plano de mobilidade urbana e como ele funciona?

O plano de mobilidade urbana ¢ um conjunto de condutas a serem pensadas e tomadas para
a promogao de melhorias na locomogao das pessoas dentro das cidades.

Sempre buscando o bem-estar da populagdo e solucdes sustentdveis e realmente eficientes.

A 1ideia principal do plano de mobilidade consiste em conscientizar as pessoas a preferirem
transportes publicos e meios alternativos de locomogao, deixando de lado o uso constante de carros
particulares. Entenda a ideia melhor na ilustragdo a seguir:

Fonte 1: www.ticketlog.com.br



No entanto, para que as pessoas tomem essa atitude ¢ preciso que elas tenham acesso a bons
transportes publicos. E isso ¢ algo praticamente utépico em muitas cidades brasileiras.

Nao existem investimentos suficientes, planejamento assertivo nem mesmo uma maior
preocupacdo em promover as pessoas algo que lhes ¢ direito, qualidade nos seus deslocamentos
diarios.

E preciso que o poder piblico se comprometa mais na garantia de um direito bésico a todas
as pessoas e desenvolva planos mais eficientes, de modo a transformar a tarefa de se movimentar
em um grande centro em algo simples e mais rapido do que atualmente é.

Cada cidade brasileira pode desenvolver seu proprio plano de mobilidade urbana. E ¢ assim
que eles devem ser criados, voltados para as necessidades de cada populagdo e baseados nos
espacos publicos disponiveis em cada municipio.

Vale lembrar que, além de preocupar com a locomog¢do da populacdo ¢ preciso também
encontrar meios de melhorar a mobilidade urbana, sem causar nenhuma agressao ao meio ambiente.

As propostas de um plano de mobilidade urbana devem garantir a todas as pessoas, mais
acessibilidade com seguranga, dinamismo, eficiéncia e inclusao social, além da preservacao do
meio ambiente.

S6 assim serd possivel desfrutar de uma maior qualidade de vida.

ELAINA, Jeniffer. A mobilidade urbana, seus desafios e as novas tecnologias. Disponivel em:
https://www.smartia.com.br/blog/mobilidade-urbana-desafios-novas-tecnologias/. Acesso em: 12 jun. 2019.

Texto 2
Quer mais tempo, dinheiro e saude? Va de bike

Estudo inédito aponta que ciclistas economizam até 451 reais ao més, tem 90 minutos livres a mais
por semana e sao menos estressados

Que diferenga faria para vocé ter 451 reais a mais na conta todo fim do més? Do que vocé
abriria mao para ter 90 minutos livres a mais toda semana? Como ajudar a reduzir em até 10% as
emissoes de dioxido de carbono (CO2) na cidade de Sdo Paulo? A resposta para estas perguntas ¢
pedalavel. Para milhdes de paulistanos, deixar o carro em casa ou trocar o 6nibus pela bicicleta
oferece beneficios financeiros e mais tempo para o lazer — além dos ganhos para a satde. Os dados
fazem parte do estudo Impacto Social do Uso da Bicicleta em Sao Paulo, realizado pelo Centro
Brasileiro de Andlise e Planejamento (Cebrap), com patrocinio do banco Itat, que opera um dos
sistemas de aluguel de bicicletas da capital.

O estudo ¢ considerado inédito por mensurar pela primeira vez o impacto da bicicleta "como
elemento transformador da realidade social em trés areas centrais (...) Meio Ambiente, Saude e
Economia". Ele usa como base o conceito de viagens pedaldveis, ou seja, sem um alto grau de
dificuldade para serem feitas de bike. Sao considerados pedaldveis os deslocamentos de até 8 km de
distancia realizados entre 6h e 20h por pessoas com até 50 anos. Segundo o documento, do total de
viagens realizadas de 6nibus diariamente em Sao Paulo, 38% delas poderiam ser feitas de bicicleta
(aproximadamente 3 milhdes de viagens por dia) por se encaixarem neste perfil acima. Ja dos
trajetos feitos de carro, 43% poderiam ser realizados sem dificuldade sobre duas rodas. “De acordo
com essa perspectiva, 42% das viagens poderiam ser realizadas de bicicleta, sendo que mais de um
terco do total de viagens seria facilmente pedalavel”, diz o texto.

Para as pessoas cujos deslocamentos se enquadram nesse perfil, a economia mensal média
seria de 138 reais para quem usa Onibus e 451 reais para que usa automovel. Estes valores foram
calculados com base no valor da tarifa a época do estudo (3,80 reais) multiplicada por 20 dias uteis,
e do gasto mensal com automovel no mesmo periodo.



A designer Laila Karina Fujimura Rodrigues, 36, ¢ uma destas pessoas que tém mais tempo
livre e dinheiro no bolso gracas a bicicleta. “Comecei a testar a bike no lugar do carro em 2011, aos
poucos. Hoje meu carro fica mais tempo dentro da garagem do que circulando”, afirma. Ela se
lembra sem saudades da €poca em que precisava lidar com o alto custo dos estacionamentos na
cidade ou de quando perdia tempo procurando vaga na rua. “De bicicleta ¢ tudo mais facil. Chegou,
embicou, passou o cadeado e pronto. Se eu for para a avenida Paulista de carro ou terei que pagar
uma fortuna no estacionamento ou ficarei rodando um tempao até conseguir parar”, diz. “Sem falar
no preco da gasolina...”.

EL PAIS. Quer mais tempo, dinheiro e satide? Va de bike. Disponivel em:
https://brasil.elpais.com/brasil/2018/05/09/politica/1525876469 167766.html. Acesso em: 12 jun. 2019.

1 Em relacio aos textos 1 e 2, pode-se afirmar, EXCETO:

(A) Ambos os textos relacionam mobilidade urbana a questao ambiental.

(B) O texto 2 utiliza, sobretudo, argumentos numéricos a favor do uso da bicicleta.

(C) Ambos os textos defendem a existéncia de transportes coletivos e meios alternativos de
locomocgao.

(D) O texto 1 apresenta um grafico correspondente ao uso atual dos meios de locomocao no Brasil.
(E) Embora o texto 1 defenda o uso de transportes publicos, reconhece que a falta de investimentos
pelo poder publico torna essa op¢ao inviavel em vérias cidades brasileiras.

2 Neologismo é o nome dado ao processo de criacio de uma nova palavra na lingua devido a

necessidade de designar novos objetos ou novos conceitos. E um exemplo de neologismo a
palavra:

(A) “mobilidade”
(B) “bike”

(C) “pedalavel”
(D) “tempao”

(E) “ciclovia”

3 Ideias e expressoes sdo ligadas e retomadas num texto por meio de um processo chamado
Coesao Textual. Pronomes relativos, conjuncées e conectivos em geral podem exercer
importante papel coesivo. No texto 1, em relacio aos termos em destaque, pode-se afirmar
apenas:

. PSSP s N .
I. “logo” estabelece relacao sintatico-semantica de conclusdo entre as oragdes e poderia ser
substituido por “portanto”, sem prejuizo do sentido original do trecho.

II. “Mas”, nesse caso, ndo estabelece relacao sintatico-semantica de adversidade, por estar no inicio
do parégrafo.

III. Tanto o “e” quanto o “mais” estabelecem relagdo sintatico-semantica de adi¢do entre as oragoes.

(A) L

(B) IeIIL
(C)L, e IIL
(D) I e 1L
(E) 1L



4 Ainda em relacdo aos mecanismos de coesdo em destaque no texto 1, pode-se afirmar
apenas:

I. “No entanto” estabelece relacao de adversidade entre os paragrafos, podendo ser substituido por
“portanto”, sem prejuizo do sentido original do trecho.

II. “isso” retoma “acesso a bons transportes publicos”.

III. “Thes” retoma “as pessoas”.

(A) L.

(B) I e I1L.
(O) L M eIIL
(D) eIl
(E) 1L

5 Funcdes da linguagem sio recursos de énfase que atuam segundo a intencio do produtor da
mensagem, cada qual abordando um diferente elemento da comunica¢io. Sobre o tipo textual,
a linguagem e a intenc¢ido comunicativa dos textos 1 e 2, € possivel afirmar que:

(A) a funcao referencial € a que predomina em ambos os textos;

(B) ambos os textos sao do tipo narrativo;

(C) o texto 2 apresenta linguagem verbal e ndo verbal;

(D) a presenca de neologismos nos textos 1 e 2 inviabiliza o entendimento das informacdes;
(E) a fun¢@o metalinguistica perpassa todo o texto 1.

6 A acentuacio grafica consiste na aplicacio de certos simbolos escritos sobre determinadas
letras, para representar o que foi estipulado pelas regras de acentuacio do idioma. De forma
geral, acentos sio usados para auxiliar a pronincia de palavras que fogem do padrao
prosédico mais comum. Marque a alternativa correta sobre os termos em destaque, a seguir:

“A designer Laila Karina Fujimura Rodrigues, 36, ¢ uma destas pessoas que tém mais
tempo livre e dinheiro no bolso gracas a bicicleta.” (texto 2)

(A) O verbo “tém” foi acentuado por referir-se a Laila Karina, terceira pessoa do singular;

(B) O verbo “tém”, primeira pessoa do plural, ndo poderia ser acentuado, de acordo com a nova
ortografia.

(C) O verbo “tém” foi acentuado por estar na terceira pessoa do plural, referindo-se a “pessoas”.

(D) A crase ocorre antes de “bicicleta” porque ndo se usa o acento grave antes de vocabulos
masculinos.

E) Ambos os acentos foram indevidos, o que sugere erro na revisdo de texto do jornal.

b

7 Leia o texto a seguir e responda a questao:
Veiculos de transporte recebem selo de vistoria 2015 em Maca¢, no RJ

Responsavel por vistoriar, certificar e fiscalizar os veiculos de transporte urbano, téaxis,
escolares e fretamento, a Secretaria de Mobilidade Urbana de Macaé, no interior do Rio, comegou a
selar os veiculos para a prestacdao de servigos no exercicio 2015. A medida cumpre o calendario da
vistoria anual realizada pela Prefeitura de Macaé nos veiculos de empresas e cooperativas que
prestam servigo nestas modalidades.

O GLOBO. Veiculos de transporte recebem selo de vistoria 2015 em Macaé, no RJ. Disponivel em:
http://tinyurl.com/pgpon2r. Acesso em: 27 mar. 2015.

De acordo com a norma culta da lingua e com o contexto, pode-se afirmar apenas:



29 ¢

I. “vistoriar”, “certificar” e “fiscalizar” sdo verbos e estdo no infinitivo.
29 <¢ 99 ¢¢

II. “transporte urbano”, “taxis”, “escolares” e “fretamento” sdo tipos de veiculos.
III. Na ultima frase do texto, o sujeito ¢ “A medida”.

(A) L.

(B) 1.

(C) 1L
(D)Tell
(E) I, M e IIL



PRODUCAO TEXTUAL

A partir dos textos da prova e de seu conhecimento de mundo, redija um texto DISSERTATIVO-
ARGUMENTATIVO sobre o tema “Como melhorar a mobilidade urbana no Brasil?”. Sua
redacdo deve obedecer a norma culta, ser coesa, coerente, respeitar os direitos humanos e ter, no
minino, 10 linhas.

Rascunho




QUESTOES DE CONHECIMENTOS GERAIS

TRANSPORTE E MOBILIDADE URBANA

A Geografia consegue trabalhar com
tematicas variadas, dentre elas, os modais de
transportes responsaveis pela logistica entre os
diferentes espagos, organizando redes e fluxos de
mercadorias, pessoas ¢ informagdes entre os
diferentes territorios.

Com as informacdes fornecidas, podemos
inserir o sistema de transportes como tematica ligada
as atuagdes da economia. No entanto, a organizagao
dos transportes implica circunstancias além dos
valores econdmicos, interfere na organizacdo do :
espaco urbano e, consequentemente, na sua mobilidade contribuindo para modelar o quadro espaco-
temporal.

Para que os fluxos ganhem mobilidade, ¢ possivel distinguir, em funcdo da adequagdo da
malha viaria aos produtos transportados, os seguintes meios de transportes: Rodoviario, Ferroviario,
Aeroviario, Aquaviario e Dutoviario.

A mobilidade urbana se apresenta como um desafio ndo s6 nos centros urbanos do Brasil,
mas também nas grandes metropoles do mundo. O deslocamento de pessoas, em busca de bens e
servicos de qualidade, oportunidades de qualificacido e empregos, acarreta, nas regides
metropolitanas e grandes capitais, localidades de concentra¢ao populacional.

O GLOBO (G1). Mobilidade Urbana. Disponivel em:
http://educacao.globo.com/geografia/assunto/atualidades/mobilidade-urbana.html. Acesso em: 12
jun. 2019.

8 Numa comparacio entre os modais de transporte existentes no Brasil, assinale a alternativa
que apresenta uma informa¢ao INCORRETA.

(A) A predominancia do modal rodoviario em territério nacional deve-se ao modelo implantado na
década de 50 por Juscelino Kubistchek, promovendo a ado¢do do Modelo Rodoviarista, ou seja,
constru¢do, ampliacdo e melhoramento de rodovias.

(B) Dentro do Planos de Metas, que visava avancar “50 anos em 57, JK faz uso do modelo
rodoviarista como manobra politico-econdmica para incentivar/viabilizar a instalagdo de industrias
automobilisticas no Brasil.

(C) Durante os governos militares, a politica rodoviarista foi substituida pela ferroviarista sob o
proposito de “Integrar (o territorio) para ndo entregar (os recursos)”. O modelo ferroviario no Brasil
hesitou em adotar privatizagdes, concessdes dadas a empresas privadas, que pagam tributagdes ao
governo para explorar por periodo determinado trechos rodoviarios.

(D) O Transporte Aeroviario ¢ bem recente, com desenvolvimento apos a Segunda Guerra Mundial,
estabelecendo uma nova referéncia de velocidade de deslocamento. E responsavel pelo
deslocamento de produtos de alto valor agregado e de baixo peso unitario, com intuito de entregas
urgentes, como equipamentos médicos, transplante de Orgdos, equipamentos cientificos, entre
outros.

(E) A modalidade aquatica de transporte ¢ a mais econOmica, particularmente para grandes cargas e
longas distancias. Com a ampliagdo do processo de Globalizagdo, torna-se cada vez mais necessaria
uma politica de incentivos ao transporte maritimo, ja que ele € o grande responsavel pelo comércio
internacional.



9 A gestio da mobilidade urbana tornou-se um tema muito debatido nas grandes cidades,
uma vez que contribui fortemente para desatar o né do transito nos ambientes urbanos. O
conhecimento de medidas eficazes de gestio da mobilidade e o entendimento do
comportamento de cada usuario sdo essenciais para que as intervencdes técnicas sejam
eficientes e tragam beneficios para toda a sociedade.

Sobre o tema em analise, leia as assertivas a seguir:
I. O planejamento em transportes em longo prazo ¢ imprescindivel, fato este que, explicado pela
adocdo do modelo rodoviarista, as metropoles brasileiras sofrem com os congestionamentos e
elevado custo no preco das tarifas, ao ponto de ofertas de servigos precarios, ineficientes e
defasados que acarretam significativa diminui¢@o da qualidade de vida.
II. Dentre as estratégias de melhoria e aperfeigoamento da mobilidade em empreendedorismo
intermodal, as iniciativas publicas e privadas devem priorizar o gerenciamento de transportes de
massas, acima de tudo, transporte sobre trilhos, desenvolvendo logistica de integracao local,
regional, nacional e internacional.
III. Orgdos responsaveis pela gestdo de mobilidade no municipio devem desenvolver projetos de
reestruturacdo do sistema viario e de transportes, com a inclusdo de ciclofaixas, faixas exclusivas
para o transporte coletivo e consequente redugdo das faixas para veiculos nas vias principais, além
da implantagdo de um sistema de transporte BRT (transporte coletivo rapido e de grande
capacidade) e de ruas fechadas exclusivamente para pedestres.
IV. Tratando-se de mobilidade das cidades, o transporte individual precisa ser prioridade,
fundamentalmente aliado a reducdo dos deslocamentos motorizados por meio da criacdo de bairros
de ocupagdo mista (comercial e residencial, por exemplo), que possibilitem ao cidaddo um acesso
mais rapido, seja ao trabalho ou as compras.

Esta CORRETO o que se afirma apenas em:
(A) Tell
(B) e IIL
(C) ITelV.
(D) I, T e Il
(E) I elV.

10 Mostre que vocé é craque em questdes ligadas a transportes e mobilidade urbana e assinale
a definicao INCORRETA:

(A) O transporte multimodal consiste na utilizagdo de varios modais de transporte, com o objetivo
de ganhar agilidade e eficidcia nos processos de transbordo. Em outras palavras, para que a
mercadoria chegue até o destino final, ela serd levada por caminhdes, avides, navios ou outro tipo
de condugdo necessaria para concluir o envio.

(B) O transporte intermodal caracteriza-se pela emissdo de apenas um documento de transporte,
cobrindo o trajeto total da carga, do seu ponto de origem até o ponto de destino.

(C) Denomina-se “portagem” a navegagao entre portos do mesmo pais, € se contrapde a navegacao
de longo curso, que ¢ realizada entre portos de diferentes paises. E considerada um modal
promissor, tendo em vista que o Brasil possui uma extensa costa navegavel e as principais cidades,
polos industriais e grandes centros consumidores se concentram no litoral ou em cidades proximas a
ele.

(D) A logistica ¢ uma operagao integrada para cuidar de suprimentos e distribuicdo de produtos de
forma racionalizada, o qual significara a esta Empresa o planejamento, coordenacao, e a execucao
de um processo de controle de todas as atividades ligadas a aquisicdo de materiais para a formacao
de estoques, desde o momento de sua concepgdo até seu consumo final.

(E) Chama-se “mobilidade urbana” o conjunto de condi¢des oferecidas pelas cidades para garantir a
livre circulacdo de pessoas entre as suas diferentes areas, um dos maiores desafios na atualidade
tanto para o Brasil quanto para varios outros paises.



Leia o texto a seguir e responda as questdes 11 e 12.

Movilidad Urbana: Una cuestion de derechos
Tendencias y retos sobre la gestion de movilidad urbana

La movilidad es lo que mas va a cambiar
las ciudades en el futuro. Como nos movemos;
como paseamos; como vamos al trabajo. Los
mayores desafios a los que se enfrentan las
ciudades hoy en dia también estan relacionados
con ese aspecto: moverse.

Y es que el trafico esta paralizando las
ciudades. Se estima que un conductor pierde una
media de 5 dias al afio en atascos (los espafioles
pierden 18 horas al afio). El indice de trafico
TomTom calcula los minutos que se pierden en
desplazamientos y establece un ranking de
ciudades: las mas saturadas son México D. F.,
Bangkok, Yakarta, Chongqing, Bucarest, Estambul y Chengdu (la primera europea es Londres),
todas ellas tienen una media de mas del 50 % de sus calles congestionadas y con desplazamientos
que tardan mas de 45 minutos de lo que seria habitual.

Desgraciadamente, eso no es lo més grave. La movilidad urbana representa el 40 % de todas
las emisiones de CO;. Ello genera graves problemas de salud publica. La Organizacion Mundial de
la Salud estim6 que en 2014 siete millones de muertes prematuras fueron atribuibles a la
contaminacion del aire (1 de cada 8 muertes a nivel global) y una proporciéon significativa es el
resultado del transporte urbano.

Por otro lado, Estudios de la Comision Europea estiman que la congestion en la Union
Europea, calculando el tiempo perdido, el combustible desperdiciado y el aumento del coste de
desarrollar modelos de negocio, asciende a casi 100 mil millones de euros, lo que representa un 1 %
del PIB cada afo (en ciudades emergentes se estima que ese mismo coste puede ascender entre un 2
y un 4 % del PIB nacional).

A estas cifras, ya alarmantes de por si, se ha de anadir el reto del crecimiento demografico.
Las estimaciones sitlan a la poblacion mundial en 2050 en torno a los diez mil millones de
personas, una gran parte de ellas crecera en paises emergentes y formara parte de la clase media. Y
muchas de ellas querran comprar coches: se espera que las ventas de coches aumenten de unos 70
millones al afio en 2010 a 125 millones para 2025. Si en la actualidad hay alrededor de 1.200
millones de coches en el mundo, se prevé que para 2050 la cifra rondara los 2.000 millones.

Asi que la movilidad no solo nos cuesta tiempo, mucho, y dinero, demasiado, sino que poco
a poco, nos estd matando... y segun los niumeros, la situacion solo puede empeorar.

EL PAIS. Movilidad Urbana: Una cuestion de derechos. Disponivel em:
https://elpais.com/elpais/2017/09/02/seres urbanos/1504366737 931740.html. Acesso em 12 jun.
2019.

11 A partir da leitura do texto acima, € possivel INFERIR que:

(A) Numa analise global, os espanhdis sdo os que mais sofrem com os engarrafamentos no mundo.
(B) De acordo com o indice TomTom, Londres ¢ a cidade do planeta que possui mais ruas
congestionadas.

(C) H4 uma relagdo evidentemente preocupante entre mobilidade urbana e problemas de satde
publica.

(D) Os gastos decorrentes dos problemas de mobilidade urbana sdo irrisorios, ndo impactando a
soma (em valores monetarios) de todos os bens e servigos finais produzidos num determinado pais.



(E) A expectativa com o crescimento futuro das cidades ¢ a de que pessoas busquem dar especial
atencdo ao transporte coletivo, o que provavelmente levara a uma brusca queda na venda de
automaveis privados em 2050.

12 No que se refere as estratégias argumentativas do texto, K VIAVEL afirmar que:

(A) Trata-se de uma matéria do jornal espanhol El Pais. Nela, todos os argumentos sdo de cunho
subjetivo, ou seja, refletem apenas a opinido do autor do texto.

(B) O texto foge a estrutura tradicional de “introducdo, desenvolvimento e conclusdo”, uma vez que
textos jornalisticos ndo apresentam esse formato.

(C) O texto apresenta marcadores discursivos como “Y es que”, “Desgraciadamente”, “Por outro
lado”, “Asi que”, os quais possuem seus respectivos propodsitos linguistico-argumentativos.

(D) A mobilidade urbana ¢ tema preocupante pois representa 40% das emissdes de gas oxigénio,
em sua molecular, na natureza.

(E) Segundo o texto, a populacdo mundial ird duplicar até 2050.

Leia o texto a seguir e responda as questoes 13 e 14.

© keyfree

CAR SHARING

Facts and stats about North America's fastest
growing ground transportation industry

1.8 MILLION FIFTY $9.45 USD
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URBAN TRANSPORTATION INFOGRAPCHIS. Car Sharing. Disponivel em: https://www.gokid.mobi/urban-
transportation-infographics/. Acesso em 12 jun, 2019.



13 Sobre o ultimo texto, leia as assertivas a seguir:

I — Trata-se de um infografico sobre compartilhamento (carona) de carros. Apresenta fatos e
estatisticas acerca de todo o continente americano.

I — Segundo o texto, ha mais de sessenta mil veiculos compartilhando caronas nas ruas e estradas
atualmente.

IIT — A totalidade das pessoas que compartilha caronas atualmente reside em areas urbanas.

IV — Trata-se de um texto de formato narrativo descritivo.

Esta correto o que se afirma em:
(A) 11, apenas;
(B) II1, apenas;
O)Iell
(D) Ielll;
(E) Il e IV.

14 Considerando as informacdes do texto lido, NAO E VIAVEL asseverar que:

(A) O principal motivo pelo qual pessoas compartilham caronas ¢ fazer compras de mercado;

(B) Cada veiculo que compartilha caronas implica a redu¢do da uma dezena de outros veiculos das
ruas e estradas;

(C) O texto apresenta dados financeiros sobre economia mensal gerada pelas caronas. Os dados sdo
dados em doélares. Essa moeda atingiu a marca dos R$4,00 em maio do presente ano e, desde entdo,
vem caindo;

(D) Em 2015, havia cinquenta companhias de caronas em operagao.

(E) O texto apresenta, de forma explicita, os impactos de imigrantes mexicanos no transporte viario
norte-americano.



QUESTOES DE MATEMATICA

15 O valor da expressao 1 + %—|-§—|- %“"11_5 o €

(A) 1,248...

(B) 1.

(©)2.

(D) +eo.

(E) Impossivel calcular porque as parcelas fracionarias decrescem infinitamente.

16 Simplificando a expressio [Ew,f'g — 1)[1’? +i5+ 1}, o valor correto esta no item

(A) (357 + 235 —1).
(B) 235 — 1.

(C) 3%/5+1.

(D) 5.

(E) 4.

17 Sobre o grafico da funcdo f: IR — IR definida por f(x) =3x —1 é CORRETO afirmar
que

(A) E uma reta horizontal.

(B) E uma reta que intersecta o eixo das ordenadas abaixo da origem do plano cartesiano.
(C) E uma reta que passa pelos 1°,2° e 3°.quadrantes.

(D) E uma reta que ndo passa pelo 1°. quadrante.

(E) E um arco de parébola.

18 Em um retangulo cujos lados medem 12,3 cm e 10 cm as medidas da area e perimetro sao,
respectivamente,

(A) 1,23 ¢ 44,6.
(B) 1,23 € 22,3.
(C) 123 ¢ 44,6,
(D) 61,5 ¢ 44,6.
(E) 61,5 ¢ 22.3.

19 O conjunto de solucoes reais da equacao (sig)x * =1é
A {3

(B) {4}.

(C) {0J.

(D) {£1}.

(E) {£2}.



20 Sobre a funciio real de variavel real do tipo f(x) = ax® + bx +c,a # 0, é correto afirmar
que o grafico ¢ uma parabola

(A) que pode nio intersectar o eixo das abscissas.

(B) com a concavidade voltada para cima.

(C) que passa pelo origem.

(D) com a concavidade voltada para a direita porque a = 0.

(E) que corta o eixo das ordenadas acima da origem.

21 O prego inicial de um produto ¢ R$ 1200,00. Ele sofre dois aumentos sucessivos de 10% e
7%, respetivamente. E CORRETO afirmar que o aumento final foi de

(A) 10,7%
(B) 17%.
(C) 17,7%.
(D) 18%.
(E) 14,124%.
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